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Alla Heiwa Co sidor om Estonia

M/S’Estonia’ - §unkforloppstudien 2006-2008

(Mars 2006)

Vi vet inte och kommer sannolikt aldrig att veta exakt hur sjunkfo6rl oppet gick till.
Men nmed dagens teknik och sinuleringar gar det att hitta fler forklaringar och fler
noj liga vagar. DA finns det ju ingen anledning fér oss att saga nej till att
ytterligare kontrollera detta.’

Mona Sahlin, minister
DN 050319

Regeringen besl6t den 17 mars 2005 att avsdtta SEK 8 000 000:- till ett forskningsprojekt som avser en studie av
siunkfdrloppet av M/S Estonias forlisning. Uppdraget har skéttsav  Vinnova. Vinnova publicerade en sk announcement
pasin hemsidai maj 2005 om projektet. Vinnova kontaktade sedan 150 nyckelpersoner i Europa och okant antal
nyckelpersoner i Asien, Australien och Nord- och Sydamerika att anméla intresse for forskningsprojektet. Nyckelpersoner i
Afrika- dar Heiwa Co &ar aktiv - kontaktades €. Totalt enbart fyraintressenter anmalde sig, varav tvafick tillfale att inge
fullstéandiga forslag. Vid tre méten september och oktober 2005 och i januari 2006 beddmdes forslagen av Vinnova. |

brev till Forsvarsdepartementet, 103 33 Stockholm, datum 2006-01-30 (diarienr 2005-00487) foredog sedan Vinnova att
SSPA Sweden ARDr. Claes Kallstrom) far SEK 8 000 000:- att utféra forskningsprojektet! Kalstrom & mediem i
Vinnovas Programrad for sjosakerhetsforskning och har tidigare (2003) fatt SEK 7 .997.615:- av Vinnova att utveckla ett
nytt raddningsbatsystem. Inga resultat fran detta projekt har ndgonsin redovisats!  IMO_ anser numera att snabba
raddningsbéatar bor, som regel, inte betraktas som livraddningsredskap och darfor € ens behtver specificeras. SSPA
Sweden AB&gs av svenska staten.

| brev till SSPA Sweden AB400 22 Goteborg, datum 2006-03-01, (diarienr 2005-02852) har sedan Vinnova bekréaftat
beslutet (datum 2006-02-24) att SSPA Sweden ABKall utforaforskningsprojektet fér SEK 8 000 000:-. Motivet for
beslutet (diarienr 2005-02852) &r kant:

SSPA-konsortiet har presenterat ett omfattande forslag som ... innehdller de viktigaste delarna ingédende i en
rationell studie av sjunkforloppet. ... Projektet beddms kunna ge for skningsresultat som kommer att kunna
jamforas med de for skningsresultat som sa Smaningom presenteras av den studie som genomfors av
XXXXXXXK(X = svarttuschat av sekretessbedomaren) . Sudierna kommer kunna geen bred bild av

handel seforloppet och samtidigt foresla atgarder for framtida sjosaker hetsatgar der.

Heiwa Coanser forfarandet ganska hapnadsvackande. Regeringen meddelar Riksdag och alménhet i mars 2005 att
Estonias sunkforlopp skall utforskas och ger uppdraget (sekretessbelagt) exakt ett & senaretill ett eget foretag, vars bidrag
till 6kad g6sdkerhet & noll! SSPA Sweden AB bitrédde redan 1995 Estoniakommissionen meden  forfalskad rapport
om vagkrafter pa Estonias 6verbyggnad/visir. Heiwa Co har naturligtvis, som framgar av lankar pAdenna ~ hemsidaoch
nedan, meddelat regeringen, Vinnova och SSPA Sweden AB att alla vasentliga, officiella uppgifter av
Estoniakommissionen om handelsefor loppet ar forfalskade . Det vore intressant att veta hur denna uppgift paverkar
forskningsuppdraget.

SSPA Sweden AB - Strathclyde University, Glasgow, Skottland - MARIN, Delft, Holland skall utféra
forskningsprojektet under SSPA:s ledning!

Ansvariga ar Claes Kallstrom, Bjorn Allenstrom och Jianbo Hua, SSPA (totalt 31 manmanaders arbete), Olle
Rutgersson, CTH (11 méanaders arbete), Dracos Vassal os och Andrzej Jasionowski, Strathclyde (totalt 30 manmanaders
arbete) och Reint Dallinga, Jan Otto de Kat och A.P. van't Veer, MARIN (totalt 17 manmanaders arbete). Hela projektet
omfattar 78 manmanaders arbete!

Det dvergripande malet med forskningsstudien &r att forsta och forklara sjunkforloppet samt de
underliggande orsakerna till forlusten av MV Estonia.

Ur projektbeskrivningen: "This project, by bringing together a consortium with unique state-of-the-art knowledge and
tools, provides an opportunity for instilling a fundamental understanding in the maritime industry at large, namely that
improving ship safety requires use of knowledge in all its forms, and that only through embracing innovation and becoming
more technologically adept could the rightful levels of safety be achieved cost-effectively.”

Det |&ter ju bra- att forbattra sjosakerhet kraver kunskap i alla dess former!
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Konsortiet anger vidare att: "The loss of MV Estonia has unravelled inherent weaknesses of ships with large undivided
spaces when subject to hull damage ... !"

Konsortiet verkar inte ha forstatt att Estonias vattentéta skrov med 14 vattentéta, stdngda skott och avdelningar &r
oskadat, dvs helt utan stora, odelade utrymmen! Det var enbart vatten i dverbyggnadens (superstructure) odelade utrymme
som initierade slagsidan.

Konsortiet stéller fragan: What was the role of the MV Estonia’s superstructure in preventing rapid capsizing?

Svaret &r att Overbyggnaden (bildécket -dack 2 och 3) enligt uppgift var vattenfylld och att vattnet bara kunde rinna upp
men g ut; med 1800 ton vatten lastat dér skulle fartyget sedan ha kapsejsat och flutit upp och ned. En 6ppen 6verbyggnad
fylld med vatten férhindrar € kapsejsning. Tvartom. Men enligt JAIC fl6t Estoniai minst 40 minuter efter slagsidan och
forflyttade sig nastan tre kilometer for att plotsligt sjunka 1560 meter Oster om det avslagna visiret. Konsortiet skall
naturligtvis forklara detta mérkliga sjunkforlopp i detal;.

Konsortiets metodik: "The proposed approach combines a wealth of forensic, design, analytical modelling and
experimentation expertise of the partnersinvolved, deployed to scrutinize and review the available evidence, to synthesise
thisinto loss hypotheses, to test these hypotheses through first-principles modelling studies, and to finally demonstrate the
established scenario of the loss through a physical experiment and through virtual modelling and simulation."”

Det & utmérkt. Gaigenom och kontrollera allatillgangliga bevis! Slutligen bevisa det framtagna olycksforloppet!

Konsortiets informationsbas: " The officia JAIC report with its supplements, the SPF study aswell as all other available
material pertinent to the ship and the accident, will form the basis for the detailed scrutinising and reviewing study.
Classification of the information, qualification of its pertinence, validation and ultimate synthesis will follow specialists
expert reasoning process.

To build relevant digital models of MV Estonia, detailed information will be required of the vessel architecture, namely hull
linesincluding all appendages, GA and internal subdivision throughout the ship, including Decks 4 to 9, capacity to oppose
flooding deriving from strength of external windows, internal doors, walls, etc, watertight doors operation, venting ducts,
cargo distribution and characteristics, piping system topography and other connections.”

Det ar utmérkt att hela dackshuset (dack 4-9) ingar i studien! Det har angetts att Estonia flét pa dackshuset (dack 4-9)
men det finns inga bevis for det. Normalt vattenfylls ett dackshus med fonster och dorrar omedelbart och bidrar ¢ till
flytande eller forhindrar kapsejsning. Det & naturligtvis omdjligt att f& fram detaljerade uppgifter om sjélvafartyget.
Enligt JAIC och svenska regeringen existerar ingaritningar! Men det bor € hindra forskningsprojektets inledning - att
verifieratillgangliga uppgifter! De flesta ar tyvarr forfalskade.

Rapportering: "Thefinal report will summarise and detail the approach, methodology, tools and results of the investigation.
... One month after the project commencement, a public call will be made for any professional opinion, analyses or other
evidence to be made available in writing to the consortium. This information will be scrutinised in WP2 along with any
other evidence available in archives. If deemed necessary by this consortium, further dialog will be initiated with the
contributing parties. This step intends to ensure that transparency of the investigation is maintairaad no scope for
speculation existg-urthermore, a dialogue with the Industrial and Expert panel will take place during the whole project.”

Heiwa Co har annu g sett konsortiets uppmaning att 1amnain asikter, analyser och annat bevismaterial till det, men utgér
ifran att alla Heiwa Co:s uppgifter kommer att bedémas. Estlands nksaklagare Margus Kurm har nyligen (10 mars 200¢
rapporterat att rampen aldrig var helt dppen, mm, dvs det officiella olycksforloppet stammer ! Naturligtvis har Kurm

rétt. Det finns inga bevis att vagkrafter kunde haslagit bort visiret, som sedan skulle hadragit ut rampen, etc.

"An internet web site will be devel oped where public communication will be facilitated and the final report will be made
available in an electronic format.

Three months after the project end, a special international symposium/workshop in Sweden on the project results will be
organised, to facilitate public discussion on the findings."

Heiwa Co kommer att folja utvecklingen.

*kk

Som framgar av ovan har Vinnova éven godkant en studie som genomfors av X XXXXXX, som i verkligheten &
HAMBURG SHIP MODEL BASIN, HSVA, Bramfelder Strasse 164, D-22305 Hamburg (diarienr 2005-02901, datum
2006-03-01). Motivet &r:

Hamburg Ship Model Basini Hamburg har presenterat ett fokuserat forslag som.. .innehaller de viktigaste
delarna ingdende i en rationell studie av sjunkforloppet. .. . Projektet bedoms kunna ge forskningsresultat som
kommer att kunna jamforas med de for skningsresultat som s3 smaningom presenteras av den studie som
genomfors av YYYYYYY (Y = svarttuschat av sekretessbeddémaren, men som naturligtvis & SSPA Sweden AB). Sudien
kommer déarmed kunna ge en bredare bild av handelseforloppet och samtidigt foresl & ytterligare atgarder

for framtida sjosaker hetsatgarder.

| brev till HSVA, D-22305 Hamburg, datum 2006-03-01, (diarienr 2005-02901) har sedan Vinnova bekréftat bes utet
(datum okant) att HSVA skall utfora ett begransat forskningsprojektet for SEK 3 463 250:-. Vad som skall utforskas och

04/03/06 18:21



Estonia - svenska http://heiwaco.tripod.com/offres_emplois.htm

3of 10

hur det skall gatill och vilkanya uppgifter som skall betraktas &r i dettafall inte knda och tydligen sekretessbelagda, men
HSVA skall tydligen producera en sk short video animation of the sinking sequence. Heiwa Co har naturligtvis,meddelat
HSVA att alla vasentliga, officiella uppgifter av Estoniakommissionen om handelseforloppet &r forfalskade. Det vore
intressant att veta hur denna uppgift paverkar HSV A:s forskningsuppdrag.

Sjunkforloppsstudierna skall lagesrapporteras 15 september 2006, 15 mars och 17 september 2007 och slutredovisas 17
september 2008. Heiwa Co kommer som sagt att f6lja utvecklingen.

Anders Bjoérkman
Heiwa Co, European Agency for Safety at Sea
Beausoleil, Frankrike/Heliopolis, Egypten

(31 mars 2006)

M/S’Estonia’ - Visiret bargadesvid vraket! Ubatskollision ?

(April 2005)

"Alternativet ar att |dgnen som nedel tyst accepteras, och att

under s6kni ngskonmi ssioner i frantiden far finna sigi att alla och envar forsoker att
ljuga sig ur situationer. Omden ena har ratten att ljuga s& har rinligen den andre
samma ratt. Omen konmer undan efter att ha beslagits med |6gn finns det ingen

anl edning foér andra att i frantiden inte préva sanma met od.

I grunden handl ar det omfrantiden. Accepterar vi |dgnen i dag har vi sanktionerat
| 6gnen ocksd i norgon. D& handl ar det omett systemskifte in i |dégnens rike.’

Carl Bildt, statsminister 1991-1994

SvD 060221

Estonias unkforlopp diskuteradesi riksdagen den 17 mars 2005. Flera motioner 2003/4 av fem olika partier krévde ny
utredning. Infor riksdagsdebatten uppvaktade allaidag aktiva anhérig- och dverlevandeorganisationer  Trafikutskottet
den 7 februari 2005med uppgifter som aldrig beaktats av haverikommissionen. Enligt svensk lag, EU-regler och
EN-resolutioner & Sverige skyldigt att bedoma nya uppgifter i olycksutredningar. Trafikutskottet ignorerade uppgifterna
och struntade i svensk lag och rekommenderade avslag pa motionerna. | en artikel pA DN-debatt 17 mars angav Lars
Angstrém jav som bidragande orsak till utskottets besiut. Under riksdagsdebatten framférdes klara uppgifter om att det
officiella 5junkforloppet & om6jligt om visiret hade trillat av. Visiret skullei s@vaverket ha suttit kvar pa vraket, sedan
lossats fran vraket under vatten och bargats vid vraket.

Redan den 15 augusti 1996 granskade undertecknad det da officiellt angivna sjunkforloppet i en artikel pd DN-debatt och
kom till samma slutsats; hade Estonia vattenfyllts via den 6ppna bogrampen i Gverbyggnaden - mer dn tva meter 6ver
vattenlinjen - hade Estoniaslagit runt i sidled och flutit upp-och-ned efter tvd minuter och ingen hade 6verlevt! Eftersom
detta inte skedde maste olycksforloppet 1994 ha varit annorlunda. Det foreslogs 1996 att skrovlackage under vattenlinjen
borde utredas.

Haverkommissionen reagerade snabbt i ett TT-uttalande samma dag:

"Det finns inget stod for (Bjorkmans) teori. (Bjorkman) har inte tillgéng till vart material eller riktiga data...
(Bjorkman) har gatt ovetenskapligt till vaga. (Bjorkman) bortser fran det material som gar emot hans teori.
(Kommissionen) har varken tid eller lust att halla pa att alta ointelligenta resonemang. Anders Bjorkman vill
inte ta reson."”

1994 var Bjorkman ansvarig for 12 roro-passagerarfartyg liknande Estonia. Rederiet gjorde stabilitetsberdkningar pa
riktigaférjor som visade att ala kapsejsade - slog runt och fl6t upp-och-ned - med 900-1 200 ton vatten lastade instangt i
Overbyggnaden (dvs vattnet kunde inte rinna ut). Estonia skulle ha gjort samma sak med 1 900 ton! Ingen férja 5 6nk med
vatten lastat i Gverbyggnadens bildacksutrymme. Skrovlackage som sjunkorsak har aldrig utretts! Haverikommissionen
bara antog att skrovet var oskadat.

Debattartikeln ledde till kontakter med ett stort antal 6verlevande och anhdriga som fortsétter anidag. Alla dessa personer
tror pa skrovlackage som sunkorsak. Vad som orsakade skrovlackaget ar inte utrett.

DET OFFICIEL LA SIUNKFORL OPPET utsattes naturligtvis for allvarlig kritik, nar slutrapporten publiceradesi
december 1997. Det saknades helt enkelt bevisi form av verifierade fakta och korrekta berékningar fér forlopp och
slutsatser med avslaget visir. Skrovet var inte fullsténdigt undersokt och inget annat alternativ én forlust av visiret som
"orsak" hade undersokts, alltsa varken skrovlackage som foljd av kollision, attentat, utmattning, o sv. Flerakritiska
bocker och rapporter publicerades 1998-2002 och delgavs regeringen och riksdagen, som debatterade fragan om ny eller
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kompl etterande utredning i december 2001, maj 2002 och maj 2003.

Oktober 2000 | &t regeringen remissbehandla nya uppgifter publicerade i Bjorkmans bocker, tillgangliga pa Internet och
andras, bl.a. om det omgjliga sjunkforloppet baserat pA kommissionens material och data. En majoritet av
remissinstanserna rekommenderadeeatiya uppdifter na skulle beddmas, men regeringen lyssnade enbart till
Sjofartsverket och Statens Haverikommission och meddelade att inget andrade de tidigare slutsatserna. | april 2001 besl 6t
regeringen istéllet att Styrelsen for Psykologiskt Forsvar, SPF, skulle gora en forstudie av hur det officiella
sunkforloppet kunde verifieras. Den 28 mars 2003 publicerade SPF sin studie av sunkférloppet i form av en rapport
skriven av viceamiral Frank Rosenius, SPF, och Staffan §éling, civilingenjor FMV, med berakningar gjorda med ett
NAPA stabilitetsprogram. Ingen officiell upphandling skedde eftersom uppdraget utfordes parekordtiden 60 timmar.

DEN EGENDOMLIGA RAPPORTEN beskriver hur Estonia, med maximal lastférmaga 3 300 ton varav 2.500 ton redan
utnyttjats, lastar upp till 10 000 ton extra vatten i dverbyggnaden genom 6ppen bogramp utan att vare sig trimma, sjunka
eller kapsgisal Hur var nu detta majligt? Varfor slog inte Estoniarunt i sidled och fl6t upp-och-ned med 1 900 ton vatten?
Jo, férutom genom helt uppfunna uppgifter om att mer &n 10 000 ton vatten kunde lastas i dverbyggnaden vilket &r fysiskt
0m0]|lgt - farjan trimmar pd bogen och allt vatten rinner ut av sig sjalv _ - hade Rosenius/Sj6ling helt enkelt manipul erat
stabilitetsprogrammesgtudien antar att det ar is(!) som lastasi Gverbyggnaden och som sedan surrasfast! Fartyget
trimmar darfor inte, pgaisen ar lastad/surrad i Gverbyggnaden och isen kan inte rinnaut. Det & ju inte riktigt klokt! Man
hade &ven "gjort" déckshuset, ovanpa den vattenfyllda overbyggnaden, 100 procent vattentétt. Dessa nya forutséttningar
har ingen som helst vetenskaphg bas! Estoniaflot namligen aldrig pa dackshuset.

Vidare antog man att det fanns 6ppna ventilationskanaler i fartygssidan, sd att skrovet under den vattenfyllda
Overbyggnaden vattenfylldes vid >40° kréngning. Men Estonia §6nk inte for det. Forst nér Rosenius/Sj6ling lastar
vatten i det vattentdta déckshuset sjunker Estonia snabbt som en sten - betydligt fortare @& i Haverikommissionens egen
redogorelse.

Vid riksdagsdebatten 17 mars 2005 uppgav Mona Sahlin:

"Den har forstudien visade inte att haveriutredningens sjunkforlopp var omdjligt utan att det hade kunnat vara
mojligt” .

Som férstudie av Estonias sjunkférlopp har emellertid &nnu ingen oberoende expertis godkant Rosenius/S6lings opus
med islastad i Gverbyggnaden. Mona Sahlin har pa direkt frégainte kunnat ange en enda expert, fristdende fran
kommissionen, som kan verifiera haveriutredningens sjunkférlopp.

VISIRPOSITIONEN AR OBEVISAD.Vid riksdagsdebatten mars 2005 uppgav Lars Angstrém:

"Som en av forutsattningarna for sitt scenario pastar JAIC att Estonia  tappade bogvisiret tre kvart fore
forlisningen. Haverikommissionen uppger i sin rapport att bogvisiret aterfanns 1.6 kilometer ifran vraket efter
tre veckors letande. P& den sonarbild som togs under sokningen efter Estonia syns ett foremal alldelesinvid
bogen av fartyget somi storlek och form tycks Gverensstamma med bogvisirets storlek och form. Vi vet ocksa
att den sonarteknik som anvandes var nog avancerad for att lokalisera ett badkar pa 80 metersdjup en
kilometer bort. Pastdendet att man letade idogt i tre veckor efter bogvisiret faller pa sin egen orimlighet”.

Mona Salin svarade:

"Jag vill kommentera en sak somLars Angstrém var inne pd, namligen bogvisiret. Han visade upp bilder p&
det har. Jag har svart att se hur nagon kan havda annat an att det plockades upp dar det faktiskt plockades
upp och dér det hittades av en finsk isbrytare”

NATURLIGTVISBARGADESVISIRET VID VRAKET!Enligt uppgifter i Estoniasamlingen,
www.estoniasamlingen.se, lokaliserades och filmades visiret forst den 18 oktober 1994 av det finska bevakningsfartyget
Tursas. Detta skedde enligt Haverikommissionen ’en §0mil vaster omvraket’. | verkligheten lokaliserade det finska
fartyget Suunta, med hjalp av sonar och ekolod, vraket efter Estonia redan den 30 september. Vraket rapporterades dai
position N59°23'55", E21°42' 10.20", vilket & mer an tvasomll Oster om visiret. Kommissionen tog helt enkelt chansen

att uppge en falsk posmon as reported’ markerad med en bl& boj - en 5jomil dster om den l8ngt senare uppgivna

verkliga vrakpositionen 'as found', vid N59°22'56", E21°41’ 01" - officellt meddelad i januari 1995. S6ndagen den 2 oktober
1994 hade resultatet av sokningen med sonar och ekolod kri ng vraket den 30 september redovisats av doktor Nuorteva,
finska statens Hydrografiska byra. Dagens Nyheter rapporterade 3 oktober:

"Intill foren finns ett stort foremal, som endera dlitits loss eller hanger kvar pa vraket. Foremalet skulle
enligt Nuorteva kunna vara det skadade visiret eller en del av visiret".

| slutrapporten 1997 finns inga uppgifter om detta foremal!

Nar visiret bargades den 19 november 1994 av den finskaisbrytaren Nordica, fick narvarande media uppfattningen att
visirpositionen varen sjomil vaster omvraket’ - den bla bojen som skymtade i Gster. En sorgehdgtid agde sedan rum vid
just denna blda boj. Emellertid, nér Sjofartsverket/Rockwaters officiella dykexpedition ankrade vid samma boj 2 december
1994 fanns dér inget fartygsvrak! Det lokaliserades senare en §6mil vasterut - och da naturligtvis vid positionen  ’as
found".

Den 9 december rapporterade svenska kustartilleriet positionen av en réd boj vid N59°22' 58", E21°39'.21" + 100 meter,
cirka en 56mil vaster om den korrekta vrakpositionen 'asfound'.
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HAVERIKOMMISSIONEN UPPGER POSITIONEN for den roda bojen som visirets. Om visiret ndgonsin befann sig
dér & inte bevisat. Nagon rod boj noterades icke vid béargningen och det finnsinga uppgifter att en rod boj lades ut vid
visiret. En besiktning av Tursas och Nordicas loggbdcker torde visa att visiret faktiskt bargades vid vrakpositionen 'as
found’- varvid hela det officiella sunkforloppet faller! Dévarande kommunikationsminister Ines Uusmann frégade senare
haverikommissionen varfor den hade uppgivit en falsk vrakposition ’as reported’(bla boj) en sj6mil Gster om den riktiga
positionen. Svar inkom att rapportdren av den falska vrakpositionen, Kari Lehtola, chef for finska Haverikommissionen,
hade konferererat med svenskarna Forssherg, chef fér svenska Haverikommissionen och Franson, chefgjurist vid
Siofartsverket, om saken. Uusmann gjorde sedan inget ytterligare &t dettal

EN MYSTISK GIR ér ett av Haverikommissionens bevis for sitt sjunkforlopp. Estonia skulle ha girat 180° babord 1 000
meter vaster om den position dér visiret forlorades och hatappat en massa  'fragment’ pa havsbotten. De filmades enligt
kommissionen forsta veckan i oktober 1994. Fakta &r att havsbotten aldrig undersoktes 1 000 meter véaster om den roda
bojen och inga 'fragment’ har dokumenterats nagonstans.

Allt detta sammantaget medfor att visiret med all sannolikhet bade pétréffades och bargades alldeles intill vraket.
Haverikommissionen ljuger oss rétt upp i ansiktet.

EN NY SJUNKFORL OPPSSTUDI E annonserades vid riksdagsdebatten 17 mars av Mona Sahlin:

"Darfor vill jag beratta fér kammaren att regeringen i dag har bedlutat att Verket for innovationssystem,
Vinnova, ska bestalla ett forskningsprojekt som avser en studie av sjunkforloppet vid M/S Estonias forlisning.
Huvudsyftet med den studien ska vara att ta fram kunskap som kan bidra till att ytterligare forbattra
s6saker heten for fartyg av den har typen. Vi har avsatt 8 miljoner kronor i forsta skedet till det har
andamalet. For att mgj liggdra att internationell kunskap och erfarenhet tastill vara har regeringen ocksa
beslutat att det ska vara mdjligt for internationella forskningsinstitut ... att ansoka om att fa genomféra
forskningsprojekt"”.

UPPGIFTERNA AR MISSVISANDE.!| kontakt med Vinnova upper Claes Unge att projektbeskrivning, upphandling och
beslut om den nya sjunkférloppsstudien kommer att skotas av Per Ekberg, Sj6fartsinspektionen!

Det finns naturligtvis inget seriost forskningsinstitut i varlden som kan verifiera haverkommissionens sunkférlopp baserat
pa dess egna obevisade uppgifter om forlorat visir, Gppen ramp, vatten lastat i Gverbyggnaden, 180° gir 1 000 meter vaster
om visiret och sedan 38 minuters vattenfyllnad - utan kapsejsning! - och slutlig sjunkning 1 560 meter Gster om visiret. Alla
forskningsinstitut kommer att komma fram till samma slutsats som jag och manga andra sjélva gjorde 1994 - férjan
kapsejsar och flyter upp-och-ned efter tva minuter. Det behovs inte atta miljoner 2005 - i forsta skedet - for att visa det.
Anvand istéllet pengarna och 1&t en oberoende expert bedoma de obeaktade uppgifterna enligt svensk lag, EU:s regler of
FN:s konventioner.

VARFOR PROTESTERAR INTE FOLKET och dess foretradare och speciellt allt sofolk mot alla dessa egendomliga
uppgifter om Estonia? Olycksorsakens centrala omstandigheter har férvrangts och undanhdllits mellan 1994-2005. Falska
studier presenterades dnnu nio a&r efter olyckan! Pa grund av denna likgiltighet fortsatter svensk si6sakerhet, las
demokrati, att kraftigt forsdmras. Varfor inte istéllet bedéma de obeaktade uppgifterna? Anledningen &r att
besutsfattarna pa Sjofartsverket sedan 1994 &r politiskt tillsatta utan kunskap om sjosakerhet! Yrkesmannen i Sverige
har tvingats bort eller till tystnad. De & inte likgiltiga men har med hot tvingats att tiga.

VISA GARNA ATT JAG HAR FEL! Uppgifterna har ovan kan betraktas som verifierbara fakta.
Anders Bjérkman

Heiwa Co, European Agency for Safety at Sea

Beausoleil, Frankrike

(4 april 2005)

*%k%

Snabbalivr addningsbatar _installerade 1995 efter rekommendation av Estoniakommissionen har visat sig vara
I|vsfarI|ga och betraktas 2004 inte langr e ens som livraddningsredskap! SEK 650 millioner &r bortkastade pa
idiotisk 'g0sdkerhet’! Ett dokumenterat resultat av svensk mérkléaggning av Estoniaolyckan!

* k%

Heiwa Co begar 14 december 2004 kompletterande utredning av nya fakta om
Estonia

Enligt svensk lag om sjdolyckor skall nyafakta om tidigare olyckor alltid utredas. Foljande begéran har déarfér inldmnats
(via e-post):

From: Anders.Bjorkman
To: registrator@defence.ministry.se
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Cc: sofia.karlsson@defence.ministry.se
Sent: Tuesday, December 14, 2004 7:21 PM
Subject: Arende SO 2004 3185 CIV

Re:Arende SO 2004 3185 CIV - Framstallning om att Statens haverikommission hos regeringen skall hemstalla om
ater upptagande av under sokningen av M/S Estonias forlisning (SHK referens A126/04) — handlaggar e Sofia
Karlsson

Till Sofia Karlsson - FOrsvarsdepartementet

Undertecknad har begért att Statens haverikommission (SHK) hos regeringen hemstéller att understkningen rérande M/S
Estonias forlisning aterupptas eftersom frégor rérande fartygets vattentdta dorrar och dess ventilationskanaler i sidan,
mm, enligt min uppfattning inte utretts och att mina uppgifter hdrom inte beaktats vid regeringens beslut den 19 april
2001 (att inte gora en kompl etterande utredning).

SHK verkar tyvérr fortfarande okunnig om géllande lag fér internationell sjohaveriutredning som Sverige (och Finland
och Estland) antagit i FN. FN-resolution IMO A.849(20) och dess Lag fér Undersokning av Sjoolyckor och Incidenter till
Sjoss, paragraf 13, sager namligen:

" Aterdppnande av utredningar - Nar nytt bevis fér en olycka presenteras skall det bli fullstandigt bedémt
och remitterastill andra, vasentligt intresserade Stater for lamplig behandling. Nér nytt bevis som
vasentligt andrar beslut av omstandigheterna under vilket olyckan skedde, och som vasentligt andrar
slutsatsernai relation till orsaken eller nagra f6ljdrekommendationer, skall Staterna omvardera sina
beslut".

SHK bor i princip inte hdvda att skél inte finns for ytterligare utredning, nér bevis redan har presenterats som kréver
s&dan enligt géllande, svensk lag. Resolution IMO A.849(20) och dess foregangare finns naturligtvisintagen i svensk lag
om olycksutredningar (1990:712). Enligt den lagstiftning som galler for Statens Haverikommissions
undersokningsverksamhet far en undersokning som avsl utats - 18 § forordningen (1990:717) om undersokning av olyckor
- &terupptas om det kommer fram nya omstandigheter som kan antas ha betydel se for undersokningsresultatet.

SHK har 2004-12-07 emellertid beslutat att inte vidta ndgon annan tgard med anledning av framstéllningen an att
Overlamnaen kopia av min skrift till Regeringskansliet (Forsvarsdepartementet) for kdnnedom.

Du ombedes nu att vidarebefordra min hemstallan till den myndighet (regeringen och/eller Riksdag) som kan fatta rétt
bedlut, dvs besluta utreda de nya uppgifterna.

En sadan utredning & mycket enkel (och har gjorts flera ganger i England; Derbyshire, Gaul, etc) och kan ske enligt
foljande:-

Sverige ber helt enkelt en erfaren, opartisk s6haveriutredare vid engelska Marine Accident Investigation Board,
MAIB, (engelska sj6haveriutredningskommissionen) att bedéma mina uppgifter (som finns dokumenter ade pa
svenska och engelska pa http://heiwaco.tripod.com ) och jamféra dessa med uppgifternai Estoniaslutr apporten
(&ven detillgangliga pa svenska och engelska).

MAIB har stor erfarenhet att dels naturligtvis gora utmérkta sj6haveriutredningar, dels bedéma nya uppgifter som
inkommer senare och sedan presentera en kompletteringsrapport enligt Resolution IMO A.849(20). Kostnaden & minimal
och jag tror att MAIB vid forfragan gor det kostnadsfritt. MAIB behover inte ens bedéma alla mina uppgifter - jag kan
precisera ett urval som enligt min mening récker att visa att ' Estonia’ helt enkelt 5j6nk, pga skrovléckage och dppna
vattentéta dorrar, mm.

Heiwa Co har mer &n 30 ars erfarenhet av haveriutredningar och drift av farjor typ ' Estonia, tankfartyg, mm. Baserad pa
olycksstatistik frén >200 oljetankerkollisioner har Heiwa Co utvecklat och fétt godkénd av IMO (och Sverige) 1997 en
konstruktion som har béttre skydd i kollisioner och grundstétningar &n IMO:s dubbelskrov -  Coulombi Eqg.
Estoniaolyckan hade undvikits om Estonia hade haft korrekt vattentét indelning med farre vattentéta dorrar (och
fungerande lanspumpar, mm).

Med vénlig hélsning

Anders Bjorkman

President & CEO
Heiwa Co — European Agency for Safety at Sea
*%k%k
Ubéatskollision
Orsakades olyckan nér Estonlakolllderade med en ubat som fl6t i ytlage vattnet?

i S | u n \

precis nér Estonia
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doppade forskepp och
visir ner i en stor vag
och korde snett inii
ubétens torn och sedan
i den aktra, vertikala, F
sex meter htga P
styrfenaoch resultatet = =
blev en stor, skarp 3
bucklai visiret (t.h.)
fem, sex meter Over
vattenlinjen.
Maénga Gverlevande noterade tva kraftig smallar nagra minuter
innan slagsidan uppstod! Estonias bulb skulle sedan ha slagit
sonder ubdtens propeller, da Estonias bulb blev intryckt, vilket
ses pafilmer av bulben. Estonia skulle &ven ha 1 skrapat emot
ubdten och rivit upp sin egen styrbordssida. Manga éverlevande
noterade ett utdraget skrapljud efter den forsta sméllen!
Kollisionen orsakade ett stort skrovldckage hos Estonia. Det
instrémmande vattnet orsakade stabilitetsforlust och plétslig Estonias visir efter bargning fran vrakplatsen. Bucklan i

visiret verkar orsakad av kontakt med ett vertikalt foremal
slagsida. N&r mera vatten strommade in, rétade Estonia upp sig ~ett ubtstorn dler akterfenan pd en ubét? Bucklan har

temporért, sa att man kunde evakuera. definitivt g orsakatsnar visiret trillade ner pa farjansegna
bulbstav, som Kommissionen uppger!

Bucklan i Estoniasvisir borde underskasigen! Estoniakommissionen anger att bucklan orsakades nar Estonias

blamalade bulbstav kolliderade med visiret, men som synes & skadan inte av den typen! Fel form, ingen bla farg!

Visiret satt kvar nar Estonia g 6nk!

(e

Falska bildbevis av icke existerande skador

T.h visas figur 11.4 ur
Delrapporten publicerad i
april 1995 med en suddig
nérbild av

'omfattande
skador pa
(vader) décket’

frén film 2 oktober 1994
tagen pa 65,2 meters djup kl.
13.52:56.

Notera att Kommissionen
sager att skadorna pa det
gronmal ade vaderdacket
orsakats av fastoron for
visiretshydraulcylinder. Var
ar de omfattande skadorna?
Var & det 100 mm breda
sparet genom déckspléten,
saatt vi kan se kanterna? Det
ar sannolikt att bilden g

visar ett upprivet dack och ‘ 1

ar ren vilseledning. Enligt e e - S VS =Ly
Heiwa Co:s uppfattning C o D AR HAAS 0 HOL12 1S
befann Sg VISlI‘et fortfarande FIG 11.4 Skador pﬁ dackel orsakat av fﬂ.slﬂmn fiir UISII'ETS hy\draulcyllr;der

hangande pa bverbyggnaden

nar filmen togs och hade .

aldrig rivit upp dacket. Fig. 11.4 ur delrapporten

T.h. visas figur 11.5 ur
Delrapporten publicerad i
april 1995 med en oklar
nérbild tagen den 2 oktober
1994 kl. 13.50:58 av

ROLL FITI:H CEPTH HERD T

I
-=

"Gppningarnai
frontskotten med
jamnare
konturer’

och som

"strackte sig en
bit ner langs
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Estonia - svenska http://heiwaco.tripod.com/offres_emplois.htm

8of 10

frontskottet’.
Notera att Kommissionen nu i
sager att skadorna pa
frontskottet orsakats av
hydraulcylindern, dvs g
fastéronen. Var ar
frontskottet? Var & skadorna
med de€jamnare
konturerna? Sannolikt visar
bilden inte ndgon skada alls
utan &r ren vilseledning!

FIG 11.5 Skador pd I'ron!s'kul:tet orsakal av visirets hydraulcylinder
Fig. 11.5 ur delrapporten

Dessa tva suddiga bilder ar de enda bevisen som presenterats av Kommissionen att visiret trillade av

Over byggnaden.

Heiwa Co:sdutsats ar, baserat pA Kommissionens falska bilder och forvillande uppgifter i del- och slutrapporter,

att visiret aldrig rev upp varken dack eller forskott i 6verbyggnaden. Déarfér ar den officiella uppgiften att visiret
foll avinnan slagsidan uppstod en 16gn. Naturligtvis sprangdes och drogs visiret lossunder vatten efter olyckan!

Det & mycket enkelt att verifiera. Studera ROV-filmen (naturligtvis det finska MASTER orginalet) av den 2
oktober 1994 mellan kl. 13.45 och 13.55 igen! Heiwa Co &r Overtygad att filmen ¢ visar ett skadat vaderdack och
forskott pa babor ds sida som Kommissionen uppger! De suddiga bilder na anvandes med syftet att forvilla
allméanheten.

*kk

10 &r sedan Estonia 5 6nk

Infor 10-arsdagen av M/S Estonias for lisning agde ett seminarium rum:

Kunskapslaget, fragetecken och den framtida sj6saker heten

Seminarium i Sveriges Riksdag, 1:a kammar salen, mandagen 20 september 2004, kl. 13.00-16.30. Entré Riksplan.
For att hj&l pa Estoniaanhoriga med processen i Paris har Heiwa Co 10 juli 2004 sammanstal It en ny webbsida med nagra

enklaUnder sékningsresultat (Findings). Svenska regeringens bedémning av samma saker hittar ni pd deras hemsida
Estoniasamlingen Det & bara att jamfora Heiwa Co:s bevisade fakta med svenska regeringens pahittade uppgifter.

Allavasentliga, officiella uppgifter om Estoniaolyckan ar falska!

Heiwa Co:s recension av SPF:s hemsida Estoniasamlingen kan lasas har ! Journalister och reportrar far gratistips vad de
skall meddeldar ! Ingen journalist/reporter har hittills vagat anvanda uppgifterna. Ring Heiwa Co om ni inte fattar 00 33
6 61 7254 24

Seminariet blev tyvarr inte skriftligt dokumenterat! Enbart ljudband av anférandenafinns -
http://estonia.kajen.com/ESTONIA-NYHETER.html .

*%k%

Heiwa Coé&r ett tekniskt utvecklingsbolag for sjosikerhet med stor trovérdighet. Efter att ha analyserat >200

oljetankerolyckor 1988-1989 utvecklaHkeiwa Coen ny oljetankerkonstruktion som FN:s g¢fartsorgan IMO 1997
godkant som endaalternativ till dubbelskrov. Heiwa Coha éven lett arbetet att bygga om ett stort antal férjor. Darfor &r
Heiwa Cointresserat av Estoniaolyckan 1994 (och Jan Heweliusz1993 och Le Joola2002). Allanya uppgifter om
Estoniaolyckarefterden officiella utredningens publicering utreds av Heiwa Co. Resultatet ar béckerna
Katastrofutredning ochEstoniabluffen. Citeragérnadessakéllor! Alla vasentliga, officiella uppgifter om

Estoniaolyckan 1994 ar falska! Det har rapporteratstill ansvarigt departementoch regeringen Boken Katastrofutredning
utkom under véren 2000 langt innan Mona Sahlin den 15 september 2000 yttrade féljande 16gn till anhdriga:

" Regeringen har ingen anledning att ifragasitta den internationella haverikommissionens slutrapport. Ingenting nytt
har framforts som skulle kunna ligga till grund for ett beslut om en férnyad haveriutredning” .

Mona Sahlin har naturligtvis helt fel! Ett manipulerat remissforfarande hdsten 2000 - vintern 2001 andrade inte saken.
Slutrapporten 1997 om Estoniaolyckan 1994 &r ren svindel och allavasentliga uppgifter &r renafantasier, vilket har
konfirmeratsi riksdagsdebatter december2001,maj 2002 och maj 2003. Fyra riksdagsmén gjordeen KU-anmalan av
Mona Sahlin och den svenskaregeringen den 4 februari 2002 baser at pa uppgifter publiceradei boken
Katastrofutredning.

Redan i augusti 2000 filmade tjeckiska dykare en stor, dittills orapporterad skada i Estonias éverbyggnad vid sidan
om forrampen. Analys av denna skada leder till slutsatsen att visiret satt kvar i vraket efter olyckan. Det sprangdes
och drogs loss efter olyckan, mha svenska flottans fartyg och dykar el
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Efter noga analys ar i maj 2002 den nya slutsatsen att, for att kunna skylla hela Estoniaolyckan 1994 pa visiret, var
det nddvandigt att be svenska Foérsvarsmakten - flottan - att hjalpactill att lossa det under vattnet i en hemlig
operation strax efter olyckan. Las AndersBjérkman s bok utgiven 2003 om

ESTONIABLUFFEN

Den 28 mars 2003 publicerade Styrelsen for Psykologiskt Forsvar en forstudie hur Estonia §j6nk den 28 september 1994.
Forstudiens bakgrund var att svenska regeringen 19 april 2001 gett SPF i uppdrag att ge ett exempel pa hur Estonia 5j6nk.
SPF hade sedan den 30 september 2002 bett Staffan Sj6ling utfora forstudien med amiral Frank Rosenius.

Den nu publicerade forstudien grundas patidigare falska uppgifter om Estonias stabilitet och flytfrmaga med 0-12 000
ton vatten lastat pa bildack och ar en ren fantasiprodukt eller rena svindleriet och bedrageriet. Enligt JAIC, SPF och de
senaste’ experterna & det mojligt att Estonia flyter med 12.000 ton vatten pa bildack - JAIC héavdar tom att med 14 000
ton vatten i dackshuset flyter Estonia. Under tiden forsar vatten in i maskinrummet genom ventilationskanaler i sidan som
ingen hort talas om tidigare och sanker férjan.

" Andra scenarios avseende hur vatten kan né de undre décken &r naturligtvis méjliga. Om av oss nyttjat
ritningsunderlag inte aterspeglar fartygets aktuella status galler naturligtvisinte heller utsatserna

Staffan Sjéling, Frank Rosenius - forfattare till SPFs forstudie

Lasden forljugna

FOrstudien

och Bj6rkmans kommentarer som avslgjar svindeln!

Forstudien diskuteradesi riksdageni maj 2003!

L&s aven nedan artiklar

Hur Sverige morklagger framtida kriser
28 bortfuskade millioner
L e Joola och Estonia

L 6gner om Jan Heweliusz

Bj6rkman om Rabes bok

Det borde vara gélvklart att en ny Estoniautredning tillsdtts att beddma t.ex. ovan uppgifter, men tyvarr kommer
det inte att skeinom de narmaste &ren. Anledningen ar att alltfor manga politiker och statstjansteman angett
felaktiga uppgifter for att forvilla allméanheten och att dessa maste skyddas.

Den officiellaldgnen ar viktigare én sjosakerhet i Sverige.

Mona Sahlins upprepade besked den 19 april 2001 till svenska folket, att inga nya uppgifter som andrar
Kommissionens slutsatser har meddelats, &r fell Mona Sahlin har sedan upprepat sammabesked i Riksdagen den 13
december 2001vid férhor i Konstitutionsutskottet den 3 april 2002 och via Mats Berglind (s) som ljogi Riksdagen
den 30 maj 2002Mona Sahlin borde ompr éva sitt beslut!

Heiwa Co anser, t.ex. att vanvard, slarv, besittningsfel, for sakringsbedr ageri, kollision och sabotage, pga militara
transporter &r troliga orsaker till §unkningen. Alla orsaker maste utredas. En kommission skall inte sitta och ljuga
ihop en olycksutredningsrapport under tre ar och skylle olyckan pé ett visir som aldrig foll av. Heiwa Co anser att
det var svenska och finska flottorna som assisterade nér nedan hal i éverbyggnadens styrbords for skott sprangdes
for att lossavisiret under vatten efter olyckan:
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Bilderna &r frén tyska Spiegel TV och tjeckiska NIVA TV och visar den jéttelika skadai 6verbyggnadens styrbords sida
som tjekiska dykare filmade i augusti 2000.

Kommissionen har dels meddelat atienna del av éverbyganaden &r helt oskadad , delsredigerat alla officiella
filmer att inte visa delen ifraga.

Né&r svenska TV 4 sande den tjeckiska filmen hosten 2000 var ovan bilder av den skadade Estonia bortredigerade! Att ovan
skada & en sprangskada &r |&tt att konstatera: kanterna &t flakta utat och materialet i mitten & forsvunnet och analys av
provbitar tagna vid skadan visar att material et kortvarigt utsatts for hdga temperaturer = sprangning.
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